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CHAMPIONS HI=

Autodromo Nazionale Monza - Monza - MB - 15 - 17 Settembre 2023

Lucgo: Campagnano di Roma {Autodromo di Vallelunga) Orario: 12:30
Data: 15/10/2023

DECISIONE N.30

ba:  Collegio dei Commissari Sportivi

A Tutti i Concorrenti
p-¢: _Direttore di Gara / Direttore di Prova/ Cronometristi/ Segreteria di Manifestazione

il Collegio dei Commissari Sportivi nuovamente costituito su indicazione della Giunta Sportiva con I'incarico
di provvedere alla definizione delle classifiche a seguito dei fatti accaduti durante Gara 2 di Monza del 17
Settembre 2023, visto il rapporte del Direttore di Gara, avendo esaminato le evidenze video disponibili,
convocati e ascoltati tutti i Team al termine di Gara 2-Monza in sala briefing, tenuto conto della Decisione n.
20 del Collegio (classifica Gara 2 sub iudice), avendo considerato quanto sottoesposto, determinano quanto
segue:

Sessione: Gara 2 - Euro 4 Championshio del 17 Settermbre 2023

Fatto: Durante il giro nr. 9 di gara 2 (circa 6’50'"+1 giro al termine della gara), subito dopo la ripartenza post
Safety Car entrata in pista a causa di un incidente, alla prima variante T1/2 venivano eseguiti i primi sorpasst
che cambiavano alcune posizioni in classifica. Immediatamente dopo, dlla postazione n. 3.1 dei Commissari
di Percorso, veniva esposta erroneamente la bandiera gialla agitata con cartello SC alle prime 13 vetture
circa. Le vetture seguenti (posizione 14 in poi) non ricevevano tale segnalazione in quanto it commissario di
percorso rimuoveva sia il cartello SC che ia bandiera gialla.

Questo errore metteva in evidente confusione i giovani Pitoli che, non avendo ricevuto comunicazioni al
riguardo via radio dai loro Team Manager (prassi consolidata: anticipazione a monitor e successiva
attivazione della procedura SC), si ritrovavano alle postazioni successive (T4-T5-T6) senza nessuna
segnaiazione, confrariamente a quanto previsto dall’art.14.10 d} del RDS Velocitd in Circuito.

Alcuni piloti davanti rallentavano, altri dietro superavane...creando una situazione caotica purtroppe non
ricostruibile nel dettaglio dalle evidenze video.

A seguito di cio, la Direzione di Gara attivava nuovamente la procedura di Safety Car [con ingresso della SC
dlla seconda linea posizionata a T1} per provare a ristabilire le corretie posizioni, puriroppe senza successo.
La Safety Car rientrava in pitlane a circa due minuti+1 giro dal termine della gara che successivamente
proseguiva e terminava.

Il Cellegio, pertanto, al termine della Gara, si ritrovava nell'impossibilitd di verificare con la dovula certezza
le eventuali infrazioni dei pilofi in tale contesto, pur avendo recuperate le sd-card e le immagini video.

Violazione: Presunta violazione art.14.10 Safety Cars - RDS Velocitd in Circuito 2023

Visti gli articoli di riferimento: RSN 2023 - art. 8.1 {Principio di Lealta) - art.148 ¢) Modifica delle Classifiche -
art. 215 (Decisioni) - art. 210.3 lll) (Poteri dei Commissari Sportivi)

Decisione: - il collegio decide di modificare la classifica determinandola fino al completamento del Giro n.8
da parte di fufte le vetture;

-di dare corso alle sanzioni come da decisioni n.21-23-24;

-di dare mandato al Direttore di Gara per I'aggiomamento della Ciassifica e alla Segreteria per la
pubblicazione e nofifica,
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MONZA =~ racing weekend.

Motivazione: Innanzitutto, & opportuno richiaomare brevemente aicuni passaggi della normativa sportiva
rilevanti in questo contesto. Tanto it RSN quante I'Interationat sporting code [rispettivamente artt. 5, comma
3, e8ss. RSN e 1.1.1, 1.2.1, 1.23 e 12,.2.1.1 Code) fanno riferimento alla lealtd e all'equitd sportive che sono
collocate, assieme alla sicurezza, tra i principi fondamentali ispiratort di ogni competizione automabilistica,
Quanto ai Commissari Sportivi, il Collegio ha I'“autoritd assoluta™ (artt, 2103 It RSN e 11.9.1 Code) per far
rispettare i regolamenti & pronunciarsi sulle “problematiche sportive emerse sul campo di gara” {art. 210.3 |
RSN) nonché, piU in generdle, su ogni questione sorta durante la competizione (art. 11.9.2.a Code). Tra le
facolta che spettano al Collegio, poi, vi rientra quella piU specifica di “apportare modifiche dlle classifiche”
(210.3 Il r RSN].

Con riferimento specifico ai fatti verificatisi durante Gara 2, il Collegio osserva quanto segue:

Pur essendo stata esposta la bangdiera gialla agitata con cartello $C (erroneamente), la stessa non & stata
esposta indistintamente a tuli i piloti e su tutte le postazioni dei Commissari di Percorso, andando in
contraddizione con quanto previsto dall'art. 14,10 lett. d) del RDS Velocita in Circuito 2023 {bandiera gialla
agitata e cartello SC esposto su tutte le postazioni sino a conclusione dell'intervento della SC). Tale
circostanza ha determinato una situazione di confusione, nella guale alcuni conduttor, a seguito del
rallentamento delle vetture in testa, hanno effettuato o almeno tentato dei sorpassi.

L'annullumento dell’intera sessione non appare conforme ol principio ricavakile dell’art. 5, comma 3, RSN,
nel quale si iegge che il regolamento “non sard mai applicato al fine di impedire o ostacolare una
competizione”, Da esso si ricava che, laddove & possibile risalire a un risultato valido {ancorché parziale,
come nella specie) delia gara, a quest'ultime deve farsi riferimento, tanto pib se la problematica
asseritamente invadlidante si presenta dopo un tempo considerevole dall'inizio della gara. Quanto precede
trova una conferma anche nell'art. 14.13 B] e C) RDS Velocitd in Circuito, evidentemente orientato alla
saivaguardia del risubtaio (incompleto}, ma comungue oftenuto. In breve, nella specie, il Collegio ritiene che
sarebbe una decisione sproporzionata quella di cancellare 'intera sessione,

A giudizio del Coliegio, dichiarare il risultato al’ultimo attraversamento della finish line da parte det leader
all'oftavo giro prima del segnale “Safety Car” esposto per errore € la soluzione piv confacente a risolvere |l
caso di specie, inoltre, & coerente con il comune principio di dichiarare it risulfato all’ ultimo attraversamento
del leader aliorche, ad esempio, la bandiera a scacchi venga erroneamente esposta in antficipo {art, 59.1
2025 F1 Sporting Regulation). Trattasi di situazioni in cui i segnali sono mostrati per sbaglio, portando a una
potenziale ingiustizia e distorsione del risultato e in cui tale ingiustizia pud essere meglio risolfa assumendo le
posiziocni com'erano prima che fosse mostrato il segnale incriminate.,

Pertanto, in ossequio al principio di lealtd sportiva e dovendoe interpretare i regolamenti in modo da offrire e
presaervare il risuliato, almeno nella parte in cui non & affetio da distorsioni, il Collegio, ai sensi degli artt. 8.1,
148 c) e 2103 1l 1} del RSN 2023, modifica la classifica di Gara 2 del gicerno 17 Sefttembre 2023, ai
completamentc dell'ottavo giro.

Le parti interessate sono informate che avverso la predetta decisione, qualora ne sussistano i presupposti in
base a quanto stabilito dal RSN e dai regolamento di giustizia sportiva, potranno ricorrere in appello con le
modalitd ed entro i termini di cui alla vigente normativa,

Si allega la Classifica di Gara 2

The Panel of the Stewards re-constituted on indication of the Sporting Committee with the task to define the
classifications following the events occurred during Race 2 at Monza on 17 September 2023, having seen the
race director's report, having examined the available video evidence, having summoned and listened to all
the teams at the end of race 2-Monza in the briefing room, having taken info account Decision no. 20 of the
Stewards {Race 2 classification sub judice), having considered what has been reported below, determine the
following:

Session: Race 2 - Eurc 4 Championship on 17 September 2023
Fact: During lap nr. 9 of race 2 {about 4'50"+] lap at the end of the race), immediately after the restart after

the Safety Car had entered the track due to an accident, at the first T1/2 variant, the first overtaking ;’
maneuvers were carried out, changing some positions in the classification. V
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Immediately afterwards, at position 3.1 of the Post Marshals, the yellow flag waved with an SC sign was
mistakenly shown to the first 13 or so cars. The following cars [position 14 onwards) did not receive this signal
as the marshal removed both the SC sign and the yellow flag.

This error clearly confused the young drivers who, not having received any communicaticn on the matter
from their Team Managers via radio (established practice: anticipation on the monitor and subsequent
activation of the SC procedure), found themselves at the next marshal posts {T4-15-T6) without any signaling,
contrary to the provisions of Article 14.10 d} of the RDS Circuit.

Some drivers in front slowed down, others behind overtook... creating a chaotic situation that unfortunately
cannof be reconstructed in detail from the video evidence,

Following this, Race Direction once again aclivated the Safety Car procedure [with entry of the SC on the
second line positioned at 71} to try and re-establish the correct positions, unfortunatety without success. The
Safety Car re-entered the pitlane at approximately two minutest+1 lap from the end of the race, which then
continued and ended.

The Panel of the Stewards, therefore, at the end of the race, found itself unable to verify with due ceriainty
any infringements by the drivers in this context, despite having recovered the sd-cards and video images.
Infringement: Alleged violation of Article 14.10 Safety Cars - RDS Circuit 2023

Having regard to the reference articles: RSN 2023 - art. 8.1 [Principle of Loyailty) - art. 148 c) Modification of
the Classifications - ari. 215 (Decisions) - art. 210.3 lli} {(Powers of the Stewards)

Decision:
- the panet decides to modify the classification by determining it until the completion of Lap No. 8 by
all cars;
to carry out the penalties as per decisions n.21-23-24;

- to give mandate to the Clerk of the Course to update the Classification and to the Secretariat for
publication and notification.

Reason: First of all, it is appropriate to briefly recall some passages of sporting regulation reievant in this
context. Both the RSN and the International Sporting Code (respectively Art. 5.3 and 8 ff. RSN and 1.1.1, 1.2.1,
1.2.3 and 12.2.1.] Code respectively) refer to sporting fairness and equity, which are placed, together with
safety, among the fundamental principles inspiring every motor sport competition. As for the Stewards, the
Panel has the "absolute authority” {Art. 210.3 llE RSN and 11.9.1 Code) to enforce the regulations and to
pronounce on "sporting issues that arise on the race tield” {Art. 210.3 | RSN) as well as, more generally, on any
qguestion that arises during the competition (Art. 11.9.2.a Code}. The Panel's powers also include the more
specific one of "making changes to the classifications” (210.3 Il r RSN).

With specific reference tc the events that occurred during Race 2, the Panel observes the following:
Although the yellow flag was waved and the SC sign was displayed [wrongly}, it was not displayed
indiscriminately to alf drivers and at all marshals’ positions, in contradiction with the provisions of Art. 14,10 left.
d} of the RDS Circuit 2023 [yellow flag waved and SC sign displayed at all Marshal Posts untit the SC
intervention was over). This led to a situation of confusion, in which some drivers, following the slowdown of
the leading cars, overtook or at least attempted to overtake,

The cancellation of the entire session does not appear to be in accordance with the principle o be found in
Article 5, paragraph 3, RSN, which states that the regulations "shall never be applied for the purpose of
preventing or hindering a competition”. it follows from this that, where it is possible to trace a valid {albeit
partic, as in the present case) result of the competition, reference must be made to it, il the more so if the
allegedly invalidating issue arises a considerable time after the start of the competition. The above is also
confrmed by Article 14.13 B} and C} RDS Circuit, evidently oriented fowards safeguarding the result
lincomplete}, but nevertheless obtained. In short, in this case, the Panel considers that it would be a
disproportionate decision to cancel the entire session.

In the opinion of the Panel, declaring the result at the last crossing of the finish line by the leader on lap eight
before the "safety car”signal displayed by mistake is the most appropriate solution to solve the case at hand,
meraover, it is consistent with the common principle of declaring the result at the [ast crossing of the leader
when, for example, the chequered flag is erroneocusly displayed in advance {Art. 5%.1 2023 F1 Sporting
Regulation). These are situations where signals are shown by mistake, leading to a potential injustice and

beflore the faulty signal was shown.

distortion of the result, and where this injustice can best be resolved by taking the positions as they weréﬁ |
i
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Iherefore, in accordance with the principle of fairmess in sport and having to interpret the reguiations in such
away as to offer and preserve the result, at least in the part in which it is not affected by distortion, the Panel,
pursuant to Articles 8.1, 148 ¢} and 210.3 It r) of the RSN 2023, amends the classification of Race 2 on 17
September 2023, at the completion of the eighth lap.

The parties concerned are hereby informed that the aforementioned decision, should the prerequisites be
met in accordance with the RSN and the Sporting Justice Regulations, they may appeal in the manner and
within the ferms set out in the requlations in force,

Aftached below Results Race 2

| Commissari Sportivi
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Notificata ol Concorrente alle ore del giorno Firma

Received by the Competitor at hour day Signature
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ACI Racing Weekend Monza, 16- 17 Settembra 2023 1§
Eurod Champlonshlip - Results Race 2

Lips B e 46344 ket « Avg 123000 kavit - Reca Ting 2234 313
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Autodrome Maonza 5 793 m

No  Orivar Nat  Enlani Tonm Gat Class Laps Time Gap flel  Fastesl Lap
P37 BZTUKA racper POL LB Racing UB Raciivg Tl F4-1421 827N 4 1dasg
2 23 LINDBLAD A AUR  Prema Recing Pyt Hacing Trluuy FA-7424 " d 234 boh 0.22% 031 3 v4yand
1 18 BADOER dando FA  Vin Amiorelgod Racing Ve Amersloods Richg Fatuus F 45434 8 2r54 a0 0.581 G337 & THIAM
4 81 BLATER Findan OOR frema ecnmg Feams Nacing Yahiiie FAT424 8 a7y et [X].] a3 4 vR4nN
8 31 BOHRA Akehay UBA  UB Racng U8 Hacing Fntuiss FA. 471 8 ZF¥anh 6900 Y & 15344
8 6 TAPONEN luaka FIN  Prama Reting Hrama Racing Tatuie FA.F43 L LR ] 123 0264 4 £a234
7 3 UGOCHUKWU uge UBA  Brema Raung Praima Rating Taluus £4. 7471 B2ras el 1,840 6407 4 vEy Y
8 1) WHARTON Jamer AUB  Pranta Racing Prama Recing Toluwus E4.1421 *2rMiNg 1.981 006t A I'5348D
2 14 AL DHAHERI fashid AR Prema Rocng Proma Recing Tatuus F4-T421 [ 022450 L.000 Bieh 4 143505
W 47 LACORTE Nicoln It&  Prema Hacing Proms Racing Tatius F4.T424 ] YT ¥ Y 2344 0,288 4 FEIUGE
" 12 PRADEL Quanmarce AUS U5 Retng U5 Recing Taluus Fa-1424 8 a4 234 2810 02886 3 Ib4004
1 4 SARRAZIN paio FRA - van Amsteloon Rtacing  Visrs Amarsfoort Racing atuug F4. 7424 A 22320 2,640 G863 £53 788
1Y A7 DOMINGUES wan POR VanAmarstoor! Racing  Van Amarsionn Hacing Tatuus FA-1421 2207 507 3478 6211 3 M40
140 LUND Fragen DHK Van Amzisfoort Racing  Van Amareioor Racing Tatuun F4-T4Z¢ & 227 OFL 1640 0460 3 1M
5 11 PEEBLES Gpmn AUS  DVM Racing VM Raging Taluus F4.7421 t I 1TV ] 391 ‘%22 IS WRE 7§ 1
15 97 DARYANANI Ko Manosh N0 Cram Motorspori Cram Motorspost Tahws Fa-T421 " & 2236 any 4428 6226 4 145474
1710 MODONESE Ratast PER  VanAmersiood Recing  Van Amersfoont Recing Tatuus F4-T421 " B 22M b3g 4.508 0372 3 S5
18 85 DE LA TORRE Dioyo MEX  AKM Motarspon AKM Motorapon Taluus Fé-T421 A 270080 4718 oM 3 rs4n81
1§ KAMAL Mg AUE  AKH Meotorspor AKEE Jolorspon Tatuus FA-T4214 B 2200780 3424 0705 3 VAL ITH
0 BT BHIROMBHAKD] Nanathavid  THA  PHM Racing PHIM Rathng Tatuus F4.T421 B 22'40 122 5704 0383 4 vh4 00
20 20 DAVID Zachary PHL  US Raanp U5 Racing Tatiss F4.1421 ” 8 2240 503 4.364 0.5713 4 UE3ddn
72 66 LIU Rug CHN U Recing US Racing Tabs F4-F421 i B 7240.003 8.572 0208 4 154313
23 21 HAUSMANN Toe CHE  AKM Motorspont AKM Molorspont Tatars F4-T421 R 82245 ATH 1.147 0678 3 154458
24P 11 AKHMED isonndt UZE vao Amerstoont Racng  Van Amersfoort Racing Taltua F4-T421 6 2244472 10,144 2994 3 154305
25 63 PEDRINI Gacomo ITA PHM Ratng PHM Racing Taldus F4.T421 q 72240450 t Lap 1lep 3 53830
Not Classifled
RET 9 SPINA Aliw ITA  DVM Racing BYM Racing Tatuus F4.T424 £ Y44 208 4 Laps 4 P54328
RET 22 DELIGNY Eruwo FRA  AKM Molorsport AKM Mottrspion Tatlus Fd-T423 [ 4 748 261 4 Laps 3 Fa4 687
RET 86 QLIVIERI Flavne T4 Cram Motorspon Cram Moforspon Tatuus F4.7421 [ 4 T48574 4 Laps 3 Vs47o08
RET 5 LARIN! Dawde 1TA AKM Motorsport AKM Motorspon Tatuus FaxF421 ® 4 T4R03T 4 Laps 3154544
RET 16 NOBELS Aweta Conna BEL Prema Racing Prama Racing Tatuus F4-T421 4 TG 293 4 Laps 3 1'5400§
Starting: 30 Classified: 25 Nol Classified ¢  Refired: 5 Not Started: 0
FastestLapN. 4 No 37 Kacper Sziuka Time 1'53.158 Ay, 164,298 K
Humidity  51% AR 24°C
Condtion  DRY Track  28'C

Penaity and Infringment

Time Penalty 8§ sec. Stewards decision n, 21
Time Penally & sec. Stewards decision n. 23
Brop 16 position next race Slewards decislon n.24

18.50 20 Z.DAVID
1851 11 | AKHMED
18,51 22 E. DELIGNY

Clerk of the Course  Renalo Schmidl Race Director  Alessandro Ferrari

Start End
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